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(§) Verfahren zur Unterstutzung der Bremswirkung beim Abbremsen eines auf Gummiradern sich fortbewegenden 
StraGenfahrzeuges und Vorrichtung zum Durchfuhren dieses Verfahrens 

Eih Verfahren zum Unterstfitzen der Bremswirkung beim 
Abbremsen eines auf Gummiradern sich fortbewegenden 
StraBenfahrzeuges zeichnet sich dadurch aus, daft zertlich 
vordem Blockieren des ersten Radesein korniges Material in 
Fortbewegungsrichtung vor zumlndest zwei Radem zwi- 
schen diesen und dem Stra Benbelag aufgebracht wird. 
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Patentansprdche 

1. Verfahren zum Unterstfltzen der Bremswirkung 
beim Abbremsen eines auf Gummiradern sich fort- 
bewegenden StraBenfahrzeuges, dadurch gekenn- 5 
zeichnet, daB zeitlich vor dem Blockieren des er- 
sten Rades ein kdrniges Material in Fortbewe- 
gungsrichtung vor zumindest zwei Radern zwi- 
schen diesen und dem StraBenbelag aufgebracht 
wird to 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das in mindestens einem am Fahrzeug 
befestigten Behalter vorratig gehaltene k5rnige 
Material in diesem Behalter beheizt wird 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekenn- is 
zeichnet, daB zum Beheizen die Abwarme des das 
StraBenfahrzeug antreibenden Motors verwendet 
wird 

4. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das kdrnige Material mit Hilfe von 20 
Druckluft aus dem das kdrnige Material enthalten- 
den Behalter ausgeblasen und so auf den StraBen- 
belag aufgebracht wird 

5. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB durch das Betatigen der am StraBen- 25 
fahrzeug vorhandenen Bremsvorrichtung auch das 
kdrnige Material auf den StraBenbelag aufgebracht 
wird 

6. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB durch das Betatigen der Bremsvor- 30 
richtung nur dann kdrniges Material auf den Stra- 
Benbelag aufgebracht wird, wenn ein Steuerglied in 
EIN-Stellung stent 

7. Verfahren nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB durch das Betatigen der Bremsvor- 35 
richtung auch die Offnung des das kdrnige Material 
enthaltenden Behalters freigegeben wird, so daB 
das kdrnige Material aus dem Behalter heraustre- 
tenkann. 

8. Vorrichtung zum Durchfflhren des Verfahrens 40 
nach einem der Anspruche 1 bis 7, dadurch gekenn- 
zeichnetdaB 

- mindestens ein mit kdrnigem Material (46) 
befflUbarer Behalter (40) am StraBenfahrzeug 45 
(10) vorhanden ist, 

- der Behalter (40) eine AusfluBdffnung (42, 
44) fur das kdrnige Material (46) im Bereich in 
Fahrtrichtung (12) vor zumindest zwei Radern 
(12.14,16,18)besitzt, 50 

- die AusfluBdffnung (42, 44) vor dem betref- 
fenden Rad mittels eines Betatigungsgliedes 
(24) zu dffnenist 

9. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 55 
zeichnet, daB die AusfluBdffnung gegen die Feder- 
spannkraft einer Feder durch das Betatigungsglied 
zu dffnenist 

10. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die AusfluBdffnung mittels des Betati- 60 
gungsgliedes auch zu verschlieBen ist 

1 1. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Betatigungsglied das im StraBen- 
fahrzeug (10) vorhandene Bremspedal (24) ist 

1Z Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 65 
zeichnet, daB der Behalter (40) im Bereich eines 
Radkastens am StraBenfahrzeug (10) vorhanden ist 
13. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
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zeichnet, daB die AusfluBdffnungen aller Behalter 
gemeinsam oder gruppenweise zu dffhen sind 

14. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB an jeder Radaufhangung ein Behalter 
(40) derart bef estigt ist, daB mit dem Verschwenken 
des Rades urn eine in etwa vertikale Achse (52) 
auch der Behalter (40) mitverschwenkbar ist 

15. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB mit dem Verschwenken des Rades um 
eine in etwa vertikale Achse die AusfluBdffnung 
derart verstellbar ist, daB das kdrnige Material un- 
abhangig von der Stellung des Rades vor der Auf- 
standsflache desselben auf dem StraBenbelag auf- 
bringbar ist 

16. Vorrichtung nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die AusfluBdffnung im Querschnitt 
klein gegenQber der Aufstandsflache des Rades auf 
dem StraBenbelag ist 

17. Vorrichtung nach Anspuch 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die AusfluBdffnung des Behalters fur 
die vorderen Rader grdBer ist als die fur die hinte- 
ren Rader des StraBenfahrzeuges. 

18. Vorrichtung nach Anspruch 16 oder 17, dadurch 
gekennzeichnet, daB die AusfluBdffnung schlitzar- 
tig ausgebildet is^ wobei sich der Schlitz parallel 
zur StraBenoberflache hin erstreckt 

Beschreibung 

TECHNISCHES GEBIET 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Unterstflt- 
zen der Bremswirkung beim Abbremsen eines auf Gum- 
miradern sich fortbewegenden StraBenfahrzeuges, so- 
wie eine Vorrichtung zum DurchfQhren dieses Verfah- 
rens. 

Am StraBenverkehr teilnehmende Fahrzeuge wie 
Personenkraftwagen, Omnibusse, Lastkraftwagen und 
dergleichen besitzen gummiberdfte Rader. Je glatter 
die StraBenoberflache ist, umso geringer wird beim 
Bremsen die Haftwirkung der Gummireifen auf der 
StraBenoberflache. Dies wirkt sich vor allem bei winter- 
lichen StraBenverhaltnissen sehr nachteilig aus. 

STAND DERTECHNIK 

Zur Erhdhung der zwischen einem Fahrzeugrad und 
der StraBenoberflache erforderlichen Haftreibung wird 
die Reifenoberfiache profilartig ausgebildet Diese Pro- 
file sind bei sogenannten Wnterreifen grobstolliger als 
bei sogenannten Sommerreifen. 

Auf eisglatter Fahrbahn laBt sich allerdings kein Stra- 
Benfahrzeug kontrolliert abbremsea Das gilt sowohl filr 
leichte wie auch fdr schwere Kraf tf ahrzeuge. Alle Fahr- 
zeuge rutschen auf Eis bzw. eisglatter Fahrbahn unbe- 
einfluBbar Qber die StraBe. 

Es sind mit Stahlstiften versehene Reif en, sogenannte 
Spikereifen bekannt, mit denen ein Fahrzeuge auch auf 
eisglatter Fahrbahn steuerbar bleibt Diese Reifen ha- 
ben aber den Nachteil, daB sie die Fahrbahnoberflache 
zerstdren. 

Es sind ferner Streufahrzeuge bekannt, die bei winter- 
lichen Verhaltnissen die StraBen mit kdrnigem Material 
oder Salz bestreuen. Wahrend das Salz die vereisten 
Stellen der Fahrbahn zum Auftauen bringen soil, soil 
das kdrnige Material die Griffigkeit zwischen den Gum- 
mireifen der Fahrzeuge und der Strassenoberflache er- 
hdhen. Der Einsatz dieser Streufahrzeuge ist mit erheb- 
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lichem personellen und materialmaBigen Aufwand ver- Als sinnvoll hat es sich dabei herausgestellt, das kdrni- 

bunden, so daB der Einsatz dieser Fahrzeuge nur bei ge Material mit Hilfe von Druckluft aus dem Behalter 

durchgehend winterlichen StraBenoberflachen wirt- herauszublasen, gleichsam in Art eines Sandstrahlgebia- 

schaftlich vertretbar ist ses. Dies ist vor allem bei mehr sandigem Material von 

5 Vorteil, da sich bei diesem Material sehr leicht eine das 

DARSTELLUNG DER ERFINDUNG Ausbringen verhindernde Gewdlbewirjcung einstellen 

kann: 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, eine Mdg- Die dem erfindungsgemaBen Verfahren besonders 

lichkeit fur auf Gummiradern sich fortbewegende Stra- vorteilhaft angepaBte Vorrichtung zum DurchfOhren 

Benfahrzeuge zu schaffen, die es erlaubt, diese StraBen- 10 desselben kennzeichnet sich dadurch aus, daB minde- 

fahrzeuge auch auf eisglatter Fahrbahn in kontrollierba- stens ein mit kdrnigem Material beftillbarer Behalter am 

rer Weise abzubremsen, so daB diese Fahrzeuge auf StraBenfahrzeug vorhanden ist, der Behalter eine Aus- 

alien StraBen vollsteuerbarbleiben. flufldffnung fur das kdrnige Material im Bereich in 

Diese Erfindung ist durch das im Anspruch 1 angege- Fahrtrichtung vor ziimindest zwei Radern besitzt und 

bene Verfahren bzw. durch die im Anspruch 8 angege- is die AusfluBdffnung vor dem betreffenden Rad mittels 

bene Vorrichtung zum Durchfuhren dieses Verfahrens eines Betatigungsgliedes zu dffnen ist Sofern dabei die 

angegeben. Das erfindungsgemaBe Verfahren zeichnet AusfluBdffnung gegen die Federspannkraft einer Feder 

sich dementsprechend dadurch aus, daB zeidich vor dem zu 6f fnen ist, wird erreicht, daB sich die AusfluBdffnung 

Blockieren des ersten Rades ein kdrniges Material in selbsttatig wieder schlieBt, so dafl zum VerschlieBen des 

Fortbewegungsrichtung vor zumindest zwei Radern 20 Behaiters keine besondere Betatigung durch den Fahrer 

zwischen diesen und dem StraBenbelag aufgebracht des Fahrzeugs erf orderlich wird 

wird. Jedes Fahrzeug kann damit unabhangig von alien Durch die Anbringung eines Behaiters im Bereich ei- 

auBeren Gegebenheiten immer problemlos abgebremst nes jeden Rades laBt sich eine kurze Leitungsyerbin- 

werden. Dadurch, daB zumindest zwei der vorhandenen dung zwischen dem Behalter und der im Bereich vor 

Rader gleichzeitig auf diese Weise abgebremst werden, 25 jedem Rad erforderlichen Leitungsdffnung herstellea 

ist ein Schleudern des Fahrzeuges urn eine zur StraBen- Durch getrennte Regelkreise fur alle Behalter laBt 

oberfiache senkrechte Achse ausgeschlossea sich erreichen, daB immer nur mindestens zwei Behalter 

Um die Ausbringung des in mindestens einem am und damit zwei Rader abgebremst werden, so daB die 

Fahrzeug vorhandenen Behalter vorratig gehaltenen jeweils nichtbenotigten Behalter als Reserve zur VerfQ- 

kdrnigen Materials sicherzustellen, wird dieses Material 30 gung stehen. Um zu erreichen, daB unabhangig vom 

in diesem Behalter beheiztTrockenes Material laBt sich Einschlag der Rader jedes gewtinschte Rad eine ge- 

namlich leichter aus dem Behalter herausbringen als streute StraBenoberflache vorfindet, ist in vorteilhafter 

nasses oder mdglicherweise auch gefrorenes MateriaL Weise an jeder Radaufhangung auch ein Behalter derart 

Zum Beheizen kann auf einfache Weise die Abwarme befestigt, daB mit dem Verschwenken des Rades um 

des das StraBenfahrzeug antreibenden Motors verwen- 35 eine in etwa vertikale Achse auch der Behalter mitver- 

det werden. schwenkt wird. Anstatt den gesamten Behalter zu ver- 

Zusatzlich zum Beheizen oder als Alternative dazu schwenken ist es nach einer anderen Ausfilhrungsform 

kann das kdrnige Material mit Hilfe eines im Behalter der Erfindung auch mdglich, nur die AusfluBdffnung 

- vorhandenen Ruhrwerks oder einer auf den Behalter bzw. die Leitungsverbindung zwischen dem Behalter 

einwirkenden Ruttelvorrichtung auf besonders zuver- 40 und der AusfluBdffnung entsprechend zu verstellen. 

lassige Weise aus den Behalter heraus und auf der Stra- Weiterhin ist es mdglich, bei Verwendung von Druckluft 

Benoberflache aufgebracht werden. zum Austreiben des kdrnigen Materials den Druckluft- 

Um beim Ausbringen des kdrnigen Materials keine strahl entsprechend zu verstellen; in letzterem Fall wird 

zusatzlichen Handgrif f e machen zu mttssen, um so beide mit dem Druckluf tstrahl auch das kdrnige Material in 

Hande am Lenkrad des Fahrzeuges behalten zu kdnnen, 45 entsprechender Weise richtungsmaBig gezielt auf die 

wird durch das Betatigen der am StraBenfahrzeug vor- StraBenoberflache vor das entsprechende Rad aufge- 

handenen Bremsvorrichtung auch das kdrnige Material bracht 

auf den StraBenbelag aufgebracht Immer wenn das Als ausreichend hat es sich herausgestellt, die Aus- 

Fahrzeug abgebremst werden soil, ist damit im Bereich fluBdffnung des mit kdrnigem Material versehenen Be- 

der Rader eine mit kdrnigem Material bestreute Stra- 50 halters im Querschnitt klein gegenQber der Aufstands- 

Berioberfiache vorhanden. Von Vorteil ist in diesem Zu- fiache des betreffenden Rades auf dem StraBenbelag 

sammenhang, daB mit dem Streumaterial insgesamt auszubilden. Da die hinteren Rader eines Fahrzeugs — 

sparsam umgegangen wird, da nicht die gesamte Stra- abgesehen von extremer Kurvenfahrt — mehr oder we- 

Benoberflache sondern nur die von den Radern einge- niger in der Spur der Vorderrader endangrollen, kann 

nommene Spur maximal mit Streumaterial versehen 55 die AusfluBdffnung der Behalter fur die hinteren Rader 

wird. kleiner sein als die fur die vorderen Rader. Dadurch 

Da nicht bei jedem Bremsen Streumaterial bendtigt kann in verstarktem MaBe sparsam mit dem Streumate- 
wird, wird in vorteilhafter Weise nur dann kdrniges Ma- rial umgegangen werden. Soferri entsprechend einem 
teriaJ auf den StraBenbelag aufgebracht, wenn ein zu- weiteren Merkmal der Erfindung die AusfluBdffnung 
satzlich.zu betatigendes Steuerglied eingeschaltet ist 60 schlitzartig ausgebildet wird, wobei sich der Schlitz par- 
Dieses Steuerglied kann beispielsweise lediglich zeit- aflel zur StraBenoberflache hin erstreckt, kann die ge- 
weise oder wahrend der Fahrt entlang einer besonders streute StraBenoberflache so breit werden, daB lediglich 
gefahrlichen Wegstrecke eingeschaltet bleiben. fOr die Spur der vorderen Rader eine Streuvorrichtung 

Das Ausbringen des kdrnigen Materials aus dem Be- vorgesehen zu werden braucht 

halter laBt sich auf einfache Weise dadurch bewerkstel- 65 Weitere Ausgestaltungen und Vorteile der Erfindung 

ligen, daB durch das Betatigen der Bremsvorrichtung sind den in den Anprflchen weiterhin aufgefflhrten 

auch die Offnung des das kdrnige Material enthaltenen Merkmalen zu entnehmen. 
Behaiters freigegeben wird 
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KURZE BESCHREIBUNG DER ZEICHNUNG 

Die Erfindung wird im folgenden anhand des in der 
Zeichnung dargestellten AusfQhrungsbeispiels naher 
beschrieben und eriautert Die der Beschreibung und 
der Zeichnung zu entnehmenden Merkmale konnen bei 
anderen Ausfuhrungsformen der Erfindung einzeln fflr 
sich oder zu mehreren in beliebiger Kombination ange- 
wendet werdea Es zeigen: 

Fig. 1 eine perspektivische Darstellung eines PKWs 
mit vor jedem seiner vier R&der vorhandenen mit kdrni- 
gem Material gefflllten Behaiter, und 

Fig. 2 eine schemahafte Draufsicht auf ein Rad mit 
einem an demselben befestigten, kornigeri Material ent- 
haltenden Behaiter. der gemeinsam mit dem Rad ver- 
schwenkbarist 

WEGE ZUR AUSFOHRUNG DER ERFINDUNG 
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40 bef estigL Der Behaiter 40 ist dabei wie das Rad 14 urn 
eine gemeinsame Schwenkachse 52 verstellbar, so daB 
in jeder Schwenkstellung des Rades 14 sich der Behaiter 
40 immer in gleicher Lage bezQglich der Vorderseite 54 
5 des Rades 14 befindet 
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Der in Fig, 1 dargestellte PKW 10 rollt in Fahrtrich- 20 
tung 12 mit seinen vier Radern 12, 14, 16, 18 auf einem 
StraBenbelag 20. Das Fahrzeug besitzt eine zwei-Kreis- 
Bremsanlage 22 mit Fufibremse 24, Bremszylinder 26 
und eine mit den Bremsen an den Vorderradera 12, 14 
verbundene Bremsleitung 28 so wie eine mit den Brem- 25 
sen an den Hinterradern 16, 18 verbundene Bremslei- 
tung 30. 

An der Fufibremse 24 ist ein erstes Schaltglied 32 
angekoppelt, das beim Treten auf die Fufibremse 24 
geschaltet wird Von diesem Schaltglied 32 fuhrt eine 30 
Steuerleitung 34 zu einem zweiten Schaltglied 36. Von 
diesem Schaltglied 36 fuhrt eine weitere Steuerleitung 
38 mit entsprechend vielen Abzweigungen zu je einem 
Behaiter 40, der im Bereich des Radkastens vor jedem 
der vier Rader 12, 14, 16, 18 am PKW 10 angebracht ist 35 

Jeder Behaiter 40 besitzt einen dQsenartigen AuslaB- 
kanal 42 Dieser Kanal 42 ist mit seiner Offnung 44 auf 
den unmittelbarem Bereich des Strafienbelages 20 vor 
jeden der Rader 12, 14, 16, 18 hin ausgerichtet In jedem 
Behaiter 40 befindet sich mehr oder weniger viel kdrni- 40 
ges Material 46, das zum Streuen des vereisten Strafien- 
belages 20 vorgesehen ist 

Die in Fig. 1 dargestellte Vorrichtung funktioniert auf 
folgende Weise. 

Beim Verschieben der Fufibremse 24 langs eines be- 45 
stimmten Weges wird zusammen mit dem Aktivieren 
der Bremsanlage 22 auch der erste Schalter 34 einge- 
schaltet Sofern der zweite Schalter 36 seine Ein-Stel- 
lung einnimmt, wird ilber die Steuerieitungen 34, 38 ein 
im Offnungsbereich 44 des Behalters 40 vorhandenes, in 50 
der Zeichnung nicht dargestelltes Absperrglied ge6ff- 
net, so daB das in dem Behaiter 40 vorhandene Streuma- 
terial 46 vor jedes der Rader 12, 14, 16, 18 auf den 
StraBenbelag 20 aufgebracht werden kann. Sobald die 
Fufibremse 24 wieder losgelassen wird, verschliefit sich 55 
die Offnung 44 wieder selbsttatig. 

Es ist im Rahmen der Erfindung auch moglich, das 
Ausbringen des kdrnigen Materials 46 aus dem Behaiter 
40 unabhangig von dem das Fahrzeug 10 abbremsenden 
Bremsvorgang auf den StraBenbelag 20 aufzubringen. 60 
Dazu braucht Iediglich ein zusatzliches Betatigungsglied 
im Fahrzeug vorhanden zu sein. Ein derartiges Streuen 
kann wQnschenswert sein, wenn nur sichergestellt wer- 
den soil, daB sich der PKW 10 lenkungsstabil weiterbe- 
wegt, ohne unbedingt dabei abgebremst werden zu 65 
mOssea 

Bei dem in Fig. 2 dargestellten Rad 14 ist an der Auf- 
hangevorrichtung 50 fQr das Rad 14 auch der Behaiter 
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